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:.POR QUE LOS CORREDORES

BIOCEANICOS?
I

1. Frente a la ascension del continente asiatico como nuevo polo econdmico-comercial mundial, la construccion
de corredores bioceanicos en Sudamérica es una respuesta al desplazamiento del eje mas dinamico de la
economia mundial del Atlantico Norte hacia el Pacifico;

2.Como resultado de la crisis sanitaria global y del aumento de la tensién geopolitica en Europa, los gobiernos
pasaron, también, a preocuparse con la garantia y la seguridad del suministro de algunos insumos basicos
(fertilizantes, maiz y trigo). El regionalismo se fortalece ante la necesidad de asegurar una produccion regional
para evitar el riesgo de desabastecimiento;

3. Una respuesta a esos retos es la construccion de los corredores bioceanicos.



:.POR QUE LOS CORREDORES
BIOCEANICOS?

4. Los corredores bioceanicos también responden a la nueva reconfiguracion geoecondémica de Brasil, resultante de la
expansion del agronegocio hacia el interior del Pais. Con efecto, surgieron nuevas ciudades con alto poder adquisitivo
(Sinop y Sorriso) y crecieron las exportaciones totales y “per capita” de los denominados “estados articuladores” (Acre,
Rondénia, Roraima, Mato Grosso y Mato Grosso do Sul);

5. En ese contexto, la promocion de los corredores terrestres bioceanicos debe ser vista como una estrategia nacional y
regional. No sélo se valoran los estados articuladores, sino también se fortalecen las relaciones de Brasil con Paraguay,
Peru, Bolivia, Uruguay, Argentina, Chile y Guyana. Cumplen con ese propdsito la conexion rodoferroviaria de Foz do
Iguacu-Paraguay (Parana), el corredor Cruzeiro do Sul-Pucallpa-Puerto de Illo/Matarani (Acre), el corredor Boa Vista-
Georgetown (Roraima), el corredor ferroviario Corumba-Santa Cruz (Mato Grosso do Sul) y el corredor rodoviario Porto
Murtinho-Puertos del Norte de Chile (Mato Grosso do Sul);

6. Como resultado indirecto del creciente interés por los corredores bioceanicos, las fronteras terrestres -
tradicionalmente abandonadas - pasan a ser valoradas. En consequencia, el transito aduanero terrestre pasa a ser visto
como algo merecedor de mayor atencion por parte de las autoridades nacionales.



. QUE HACEN LOS CORREDORES BIOCEANICOS?
—

1. La ampliacién de la red rodoviaria y ferroviaria regional y la mejor utilizacion de los modales hidroviario y aereo van a
generar nuevos flujos interregionales de comercio, atraer inversiones nacionales y extranjeras, crear nuevas oportunidades de
trabajo, incentivar el uso de la tecnologia digital y promover el turismo;

2. La mejora de la integracion fisica va a incentivar el desarrollo de cadenas regionales de valor (Chile y Paraguay), facilitar el
desarrollo de esquemas privados colaborativos y cooperativos (gafios de escala y transferencia de tecnologia) e incrementar
el comercio intrarregional;

3. La firma de los Convenios de Promocion del Comercio y del Turismo en el ambito del Corredor Rodoviario Bioceanico va a
alentar las relaciones intermunicipales regionales. Rompese con el tradicional centralismo economico y politico y se
potencializa un nuevo eje de dinamismo comercial en la region;

4. Con el corredor, nuevas oportunidades comerciales van a ser generadas, incentivando la internacionalizacién de las PyMEs
y la difusion de servicios especializados (despachantes, contadores, bancarios y operadores logisticos);

5. Los corredores ofrecen alternativa logistica a la tendencia de concentracion de carga en los puertos del Atlantico; estimulan
la creacion de almacenes, centros de distribucion de carga y plataformas logisticas en el interior de los territorios; e incentivan
la implantacion de centros de controle integrado en la frontera, asi como la apertura de puertos secos, medidas que tienen el

efecto de modernizar y descentralizar el transito aduanero.



LAS VENTAJAS DE LOS CORREDORES
BIOCEANICOS

« Reducen la duracion de viaje y el costo del transporte de carga y promueven gafios de competitividad. Indirectamente, mejoran la
gestion de stocks y, consequentemente, disminuyen los costos de almacenamiento;

« Promueven una nueva logistica regional (multimodal y transnacional), que atrae operadores logisticos extranjeros con avanzada
tecnologia. Incentiva la implantacion de almacenes de la cadena de frio y la reduccion de la pérdida de produccién. Inducen la
apertura de terminales fluviales (Porto Murtinho) o de terminales intermodales y zonas industriales. Incentivan la instalacion de
fibra Optica en el interior de los territorios y la mejora del servicio de comunicaciones, compensando las debilidades causadas por
el retraso econdmico, aislamiento territorial, baja calidad de la sefal de internet y precariedad de los servicios profesionales;

* Los corredores facilitan la identificacion de objetivos comunes y promueven la convergencia de los intereses territoriales,
disminuyendo la resistencia a la eliminacion de las restricciones aduaneras;

« Amplian el espacio institucional para la mayor cooperacion y coordinacion, bilateral y multilateral. Aproximan los agentes locales
(secretarias de gobierno) y las empresas privadas nacionales en los campos del comercio, logistica y infraestructura;

* Incentivan la formacién de redes empresariales (clusters de mineria y de energia) o universitarias (red universitaria del Corredor
Rodoviario Bioceanico);

« Promueven el turismo y mayor apertura cultural.



IMPACTOS SOCIALES, COMUNITARIOS Y TERRITORIALES DEL
CORREDOR RODOVIARIO BIOCEANICO




1. IMPLICACIONES SOCIALES




;. COMO EL CORREDOR RODOVIARIO BIOCEANICO

IMPACTA EL INDIVIDUO?
s

« El Corredor creara nuevos empleos vy fijara el joven a su territorio, inibiendo el desplazamiento y el abandono del local
de origen;

« Surgiran nuevas posibilidades de formacion y calificacion profesionales, pero las universidades y la ensefianza técnica
tendran que adecuarse a las nuevas exigencias del mercado laboral,

« Habra incentivo a la formacion de cooperativas y de otras formas colaborativas de produccion, de modo a asegurar
escala y facilitar el acceso de las pequefias y medias empresas al mercado internacional;

« La accesibilidad facilitada a las regiones de frontera incentivara el fortalecimiento de las relaciones entre los
representantes locales, del sector privado e individuos, lo que valorara el capital humano de los territorios y promovera
mayor integracion cultural en la region;

« Las politicas publicas de los territorios deben incorporar disposiciones que minimizen eventuales impactos negativos
para las familias y los grupos mas vulnerables mediante refuerzo de las capacidades locales, notadamente en las

areas de educacion y salud;



2. IMPACTOS COMUNITARIOS




¢, COMO EL CORREDOR RODOVIARIO BIOCEANICO IMPACTA LAS

COMUNIDADES LOCALES?
s —

« El turismo incentivara la apertura de centros de artesania, promovera la gastronomia local, la realizacion de inversiones en el sector
hotelero y la diversificacion de los productos turisticos (observacion de pajaros);

« El mercado laboral demandara mano de obra especializada (hotelaria, gastronomia, logistica, traduccion, comercio exterior e
informatica). Hay, sin embargo, el riesgo de ciertos empleos seren atendidos por profesionales de otras regiones (soldador o operador
logistico multimodal en Porto Murtinho), lo que puede generar un sentimiento de frustracion;

. Los jovenes tendran acceso a la ensefianza media y universitaria, a un sistema de salud de mejor calidad y las universidades pasaran
a ofrecer cursos mas especializados. Los nifios y los adolescentes tendran una educacion multicultural (ensefianza del espafiol y del
guarani en las escuelas de Porto Murtinho y curso de portugués en la universidad de Santiago del Estero). La perspectiva de un trabajo
mejor remunerado tiende a retener los jévenes en la frontera, evitando la huida de talentos;

« El dinamismo econdmico y las inversiones productivas mejoraran la calidad de los servicios de comunicacion. La necesidad de

monitorar la carga en tiempo real sera factor inductor de la implantacion de la fibra éptica en los territorios.



3. IMPACTOS TERRITORIALES




CL VCURREUURK RUUDUUVIARIV DIVVEANIVUVU COTINIULA LA NIVUERNIZAUVIVUN T LA

ESPECIALIZACION DE LOS SERVICIOS LOGISTICOS. LO MISMO VA PASAR EN
PARAGUAY

Bahia r'-JE-;r.a-.';. 6 e
{ ol
s8N Jorde ¥ SHlICEUEDH Terenos ﬁ%ﬁ%
Loica Campo

KADIWEU Grande

e
AMAZONAS _Forggl eza
'R MARANHAD ool
Porto

Murtinho ' RIAU PARAIBA

¥
Dr_]urnd[‘.r:—jE OCANTINS A _f."'.’-ﬂﬁa‘- S

o
apika SHt,i-ador
Brasilia J
N MINAS GERAIS T |
/ o FEF-ur;{-;n
II. = 5 _:‘;Ia =11 q ."'..:'.IT:-l
{ P
i SA0 PAULGO RIO DE
f . Paraguai \ e AMEIRD
. 0 . 7 i L5 i __(,.F
Area Logistica: Centrf) de DIStrIbl:ICIOH :. Aasircko )i A
rodovia + puerto Cluster Logistico: Nacional: rodovia + chile ! J AN
, " i ATARIN A
+ aeropuerto rodovia + aeropuerto + ferrovia - T
beneficiamiento + distribucion de carga + Cordova #\D0 UL

distribucién centro de negocios : iufu..:-.\,-;./”



A LO LARGO DEL CORREDOR SURGIRAN DISTINTOS

SERVICIOS LOGISTICOS
1

Area Logistica:

Mariscal Estigarribia

Recebimiento de carga .
& Cluster Logistico:

Terminales de carga

Recebimiento, nacionalizacion T .
' Nuevo Centro de Distribucidon

Acceso Rodoviario de carga, beneficiamiento y Nacional.

Acceso Hidroviario distribucion de mercancia para ! .

Fut te A MS vy Brasil Recebimiento, nacionalizacion
uturamente Acceso o

Ferroviario Acceso Rodoviario de carga, beneficiamiento en

zona industrial y distribucion
nacional y regional por rodovia
y ferrovia




IMPLICACIONES ECONOMICAS




2. IMPLICACIONES ECONOMICAS
EL CORREDOR RESULTARA DE LA SUMA
DE LOS EJES DE DESARROLLO Y NUDOS LOGISTICOS
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FLUJOS COMERCIALES REGIONALES




REDUCCION DEL TIEMPO DE VIAJE MARITIMO Y COSTOS
PORTUARIOS. PERSPECTIVA EXPORTADORA

Flujo para Shanghai . . . o
(China) Distancia (km) Tiempo de Viaje

Via Estrecho de Magallanes
Via Cape Horn
Via Canal de Panama
Via Canal de Suez

Corredor Bioceanico ‘ Antofagasta - Shanghai

iEl navio Panamax con 9.000 TEUs
puede tener un gasto de US$ 360.000
para pasar por el Canal de Panama!

iEl gasto promedio por estadia en Santos
es de US$ 54.000 por dia!
iEn Antofagasta cuesta US$ 22.500 por

dia!
Duracion promedio de tramites
portuarios y espera
Santos 8-9 dias
Antofagasta 2-3 dias

21.989
22.143
24.156
25.078
18.677

En Santos el practicaje hoy estd en media R$
0,66 por tonelada. En el caso de un navio de
contenedor con 9.000 TEUs de capacidad,
considerando 26 ton/TEU, el valor es de US$
31.518 por navio, en media. En los puertos del
Norte de Chile, el valor del practicaje seria
aproximadamente US$ 5.100 por operacion (valor
promedio)

45 dias y 20 horas

46 diasy 3 horas

52 diasy 7 horas
54 dias

39 diasy 21 horas

i23% de reduccion en el tiempo de viaje!

Cerca de 13 dias menos considerando la

. . alternativa via Canal de Panama.
jLos navios demoran en media 4

veces mas para esperar y atracar en
Santos que en Antofagasta!

Comparativo de costos Santos x Antofagasta

20" 40"
Santos-Shanghai $2.212,93 $2.365,00
Antofagasta- -36% -36%
Shanghai $1.397,00 $1.493,00
Diferencia $815,93 $872,00

*fecha base junio/2022
Fuentes: Santos para Shanghai empresa EVERGREEN. De Antofagasta para Shanghai
empresa MAERSK



EL CORREDOR FAVORECE EL TRANSITO DE PRODUCTOS
PERECIBLES:PERSPECTIVA DEL PACIFICO

» La estrategia para el Pacifico seria distinta a la del Atlantico. Frigorificos y camaras a frio deben ser

instaladas en Pozo Hondo, debido a la menor distancia del norte de Chile (1.277km);
» El transporte rodoviario Pozo Hondo-Puertos del Norte de Chile debe ser realizado por empresa paraguaya;

* No se recomienda flotilla propia, debido a los altos costos, aunque aseguren previsibilidad, mejor control y

seguridad;

» Debido a la distancia, se recomienda una parada en Calama (futura zona logistica) o la construccion de una

camara a frio en Guemes/Perico o Calama, para atender con mas eficiencia los pedidos;
« En 2019, Chile importé 130 mil toneladas de carne: Paraguay (40%), Brasil (35%) y Argentina (19%);

 El destino de la carne paraguaya puede ser el almacén franco o, a partir de 2023, la futura Zona de

Desarrollo Logistico de Antofagasta, espacio paraguayo.



CORREDOR COMO DISTRIBUIDOR DE CARGA. PERSPECTIVA IMPORTADORA

Antofagasta

Chile

Porto Murtinho

Paraguai

Sorriso

Campo
- Grande

Ponta Pora

Uruguaiana

Foz do Iguagu

o . Costo
Rutas Rodoviarias Partiendo de Antofagasta .
Generalizado

Uruguaiana — Campo Grande — Sorriso $1.359,61
Foz do Iguagu — Campo Grande — Sorriso $1.189,25
Ponta Pora — Campo Grande — Sorriso $986,93

Corredor Bioceanico — Campo Grande —

Sorriso > 850,57

iPotencial de reduccién de
costo generalizado de 37%!

' Tiempo de traslado de la ruta de acuerdo con las horas de trabajo
maximas permitidas por la legislacion brasilefia. 2 Tiempo gasto en la
aduana por el vehiculo, valores medios por pais. * Fueron considerados:
el costo de transporte, peaje y el costo del tiempo del producto
transportado.



EXPORTACION DE CARNES PARA CHILE:
MENOR COSTO DE TRANSPORTE Y TIEMPO

Campo
Grande/MS

Séao Borja

Santiago

Campo
Grande/MS

2.362 km

o

USS 229,18/t

l -24,01%

Puertode || ——
Antofagasta ://:j Valparaiso Santiago
Q - -- e L — USS 174,14/t

121 km




EXPORTACION DE CARNE DE PALMAS
PARA SANTIAGO-CHILE

Palmas Campo

Grande Santiago

® USS$276,85/t

. " — [ . =li=
2.362 km I "

-10,6%
Palmas Campo Puerto de
Grande Antofagasta e Santiago
- — — . — . —. P USS 255,68/t

@ @



IMPORTACION DE TRIGO DE ARGENTINA:
MENOR COSTO DE TRANSPORTE Y TIEMPO

San Miguel
deTucu?na’n Foz dolguagu S&o Paulo ] Palmas
9))) >
Qi o)
¢ ® O 0 USS 246,13/t
1.550km
2 E - o -
| I I l -20,1%
San Miguel San Salvador
de Tucuman de Jujuy Porto Murtinho  Campo Grande Palmas
USS 194,62/t
@ o O o

o
333km _ 2.254km - 1.689 km




EXPORTACION DE CARGA GENERAL DE ASUNCION PARA
CAMPO GRANDE

Campo
Grande

Asuncion

[ US$ 60,22/t

Campo

Crande  USS 43,601t




EXPORTACION DE CARGA GENERAL DE MARISCAL ESTIGARRIBIA
PARA CAMPO GRANDE.

Mariscal
Estigarribia Campo Grande
@ @
N o
178,84/t
L ]
Mariscal ~
Ponta Pora Campo Grande
@
US$
Porto Murtinho Campo Grande
@ US$

43,86/t




EXPORTACION DE CARGA GENERAL DE ASUNCION PARA
PALMAS (TO)

Assuncéao Palmas

o US$

-‘ 143,23/t
l 21,8%

Pamas  US$ 112,01/t

96)) o 'p) o
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MINISTRO JOAO CARLOS PARKINSON DE CASTRO
Tel. 61 2030 5434
joao.parkinson@itamaraty.gov.br
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